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Sicherheitsleitplanken dienen zur Abslcherung von 
VerkehirsflSchen und bestehen iiblicherweise aus elner 
an Pfosten od.dgl. Widerlagern befestigten Leitschiene. 
Die Unterkant der Leitschiene hat einen gewissen Ab- 
stand yon der Bodenoberf lache und es besteht in manchen 
Fallen die Gefahr, daD die Leitschiene unterfahren wird, 
wobei sich das betreffende Fahrzeug unter der Leitschie-r 
ne verkeilt. Diese Gefahr besteht insbesondere bei Renn- 
wagen bzw. Boliden, wenn die Leitplanke zur Abslcherung 
von Rennbahnen verwendet wird. Es wurde daher bereits 
vorgeschlageh, in Abstand unterhalb der Leitschiene eine 
Gleitschiene anzuordnen und an den Pfosten der Sicherheits- 
leitplanke zu bef estigen. Die Gleitschiene stellt hiebei 
nichts anderes als eine zweite Leitschiene dar, welche 
tiefer angeordnet 1st und daher Fahrzeuge von geringerer 
Hohe erfaflt. Im einfachsten Falle besteht diese Gleitschie- 
ne aus einem gewalzten U-Profil oder einem in Form eines 
U-Profils abgewinkelten Blechstreif en. Diese Gleitschiene 
kann auch als Gleitprofil bezeichnet werden. 

Insbesondere bei Rennstrecken bietet aber auch eine 
Leitplanke mit Leitschiene und Gleitschiene noch keine 
ausreichende Sicherheit. Der lichte Abstand zwischen Leit- 
schiene und Gleitschiene ist vernal tnismaBig klein und 
wenn Fahrzeugteile seitlich vom Fahrzeug abstehen, be- 
steht die Gefahr, dafl. solche abstehende Telle des Fahr- 
zeuges in den Zwischenraum zwischen Leitschiene und 
Gleitschiene gelangen und sich dort verklemraen. Dies gilt, 
insbesondere bei Boliden, welche seitlich abstehende Leit- 
flachen, sogenannte Spoiler, aufweisen. Die Gefahr des 
Verklemmens von seitlich vom Fahrzeug abstehenden Teilen 
im Spalt zwischen Leitschiene und Gleitschiene ist umso 
grb'Der, je schraHler dieser Spalt ist, da dann die Ver- 
klemmkrSfte grofler sind und das plbtzlich f estgehaltene 
Fahrzeug sich iiberschlagt. Es hat sich daher gezeigt, 
dafl bei manchen Unf allsituationen durch die Anordnung der 
Gleitschi n die Gefahr sogar erhoht anstatt vermindert 
wird. Es ist auch bekannt, die Leitschien so zu ver- 
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breitern,, s daB/nahezu bis zum Boden reicht. Di e hat 
aber wieder den Nachteil, dafl das Widerstandsmoment 
der Leitschiene vergriJBert wird und daher dl Energie 
des Aufpralles nicht niehr durch Deformation der Leit- 
schiene in gentigendem Ausmafle vernichtet werden kann. 

Die Erfindung bezieht sich auf eine solcher Sicher- 
heitsleitplanke, bei welcher an Pfosten od.dgl. Widerlagern 
eine Leitschiene und in eine* Abstand unterhalb und unge- 
fahr parallel zu dieser eine Gleitschiene befestigt 1st 
Die Erfindung zielt darauf ab, die Nachteile einer sol-" 
chen Ausbildung zu beseitigen und besteht in, wesentlichen 
darin, dafl der Zwischenraum zwischen Leitschiene und Gleit- 
schiene durch ein Gleitband iiberbriickt 1st, welches aus 
schwacherem Material besteht als die Leitschiene und 
die Gleitschiene und welches parallel zu Leitschiene 
und Gleitschiene verlauft, wobei die Langsrander des Gleit- 
bandes an der Leitschiene und an der Gleitschiene befestigt 

' und V*f " lGSe WelSe Spalt ZWlSChen leitschiene 

und Gleitschiene abgedeckt, so daB ein Eindringen von ab- 
stehenden Teilen des Pahrzeuges und ein Verklemmen sol- 
cher Telle zwischen Leitschiene und Gleitschiene unmog- 
llch gemacht wird. Die Leitplanke soli im Palle eines 
Anpralles weitgehend Energie vernichten und die Energie- 
vernichtung erfolgt durch plastische Deformation der Leit- 
schiene. Dadurch dafl das Gleitband aus schwacherem 
Material besteht als die Leitschiene und die Gleitschiene, 
wird die plastische Def ormierbarkeit der Leitplanke 
nur wenig beeintrachtigt , auch wenn das Gleitband mit der 
Leitschiene und der Gleitschiene starr verbunden 1st 

GemaB der Erfindung kann das Gleitband aus einem'wei- 
cheren und/oder diinneren Material bestehen als d|l|el^ 
schiene und die Gleitschiene oder es kann auch dfe 
band ein mehrfach abgewinkeltes oder gebogenes Quferii 
aufweisen, wobei beide flaflnahmen auch miteinander ver- 
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einigt werden konnen. Durch die mehrfache Abwinkelung 
Oder Abbiegung des Querprofils des Gleitbandes wird die 
durch das Gleitband gegebene Verbindung zwischen Leit- 
schiene und Gleitschiene flexibel gemacht, so dafl Leit- 
schiene und Gleitschiene sich gesondert deformieren kon- 
nen und das Widerstandsmoraent der Gesamtheit von Leit- 
schiene, Gleitschiene und Gleitband kaum iiber das Wider- 
standsmoraent der Leitschiene und der Gleitschiene fur 
sich allein erhoht wird. Auf diese Weise wird ermbglidit, 
die Gefahr eines Verklemmens von abstehenden Fahrzeug- 
teilen zwischen Leitschiene und Gleitschiene" zu venneiden 
und trotzdem die fur die Energievernichtung wichtige De- 
formierbarkeit der Leitplanke aufrecht zu erhalten. 

Das Gleitband soli jedenfalls widerstandsf ahig gegen 
Perforation sein, da bei einer Perforation des Gleit- 
bandes das Fahrzeug an der Leitplanke hangen bleiben kann. 
Gemafl der Erfindung soli daher das Gleitband vorzugsweise 
aus Stahlblech bestehen, wobei auch Leitschiene und Gleit- 
schiene in Ublicher Weise aus Stahlblech, jedoch von 
grbflerer Dicke, bestehen. 

In der Zeichnung 1st die Erfindung anhand von Aus- 
fUhrungsbeispielen scheraatisch erlautert. Fig.i, 2 und 3 
zeigen Im Querschnitt verschiedene Ausf iihrungsf ormen der 
Leitplanke. 

Bei der Ausf iihrungsf orm nach Fig.i ist an dem Pfosten 
i die Leitschiene 2 in Ublicher Weise unter Vermittlung 
eines Biigels 3, der durch ein eingeschweifltes Blech 4 
versteift ist, befestigt. 5 1st das iibliche Zugband, wi- 
ches im Falle eines Anpralles, die auf einen Pfosten 1 
wirkenden Krafte teilweise auf die benachbarten Pfosten 
Ubertragt. Unterhalb der Leitschiene 2 ist eine Gleit- 
schiene 6 unter Vermittlung einer Blechlasche 7, die durch 
einen angeschweiflten Steg 8 versteift 1st, am Pfosten 1 
befestigt. Diese Gleitschiene 6 besteht aus einem U-formig 
abgebogenen Blechstrelf en Oder gegebenenf alls auch aus 
einem ge^i U-Profil, in der Zeichnung ist ein Schnitt 
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neben elner StoBstelle dargestellt , wobei die StoBstelle 
Jewells von elnem zweiten ahnlichen Profil hintergriffen 
wlrdo 

Der Zwischenraura a zwischen der Oberkante der Gleit- 
schlene 6 und der Unterkante der ^Leitschiene 2 1st 
'durch eln Gleltband 9 UberbrUckt c Dieses Gleltband be- 
steht aiis elnem Stahlblechstreif en 8 dessen Querschnitt 
entsprechend abgewinkelt lst D Die BlechstHrke kann bel- 
spielsweise 2 oder 3 mm betragen. Es kann der das Glelt- 
band 9 blldende Blechstreif en auch aus elnem Stahl von ge« 
rlngerer Pestlgkeit bestehen als die Leltsehlene 2 bzw D 
die Gleltschlene 6 e Der Querschnitt dieses Gleitbandes 9 
weist Abwinkelungen 10 und 11 auf . Diese Abwinkelungen 
10 und 11 erleichtern den ;i AnschluB der R&nder des Gleit- 
bandes 9 an den unteren Rand der Leitschiene 2 und an 
den oberen Rand der Gleitschiene 6„ Der abgewinkelte Teil 
12 1st mittels der Schrauben 13 mit der Leitschiene 2 
und der abgewinkelte Tell 14 1st mittels der Schrauben 15 
mit der Gleitschiene 6 verschraubt. Vor allem aber er- 
leichtern die Abwinkelungen 10 und 11 cine Deformation 
des Gleitbandes 9 bei einem Anprall und es wird dadurch 
ermoglicht,. dafl Leitschiene 2 und Gleitschiene 6 sich un- 
abhangig voneinander deformieren, so daB die Deformier- 
barkeit der gesamten Leitplanke aufrecht erhalten bleibt. 

Das Gleltband 9 stellt sozusagen eine Verschalung des 
Spaltes zwischen Leitschiene 2 und Gleitschiene 6 iiber den 
Abstand a dar P so daB ein Eindringen und Verklemmen von 
abstehenden Teilen eines Fahrzeuges zwischen Leitschiene 
2 und Gleitschiene 6 verhindert wird„ 

Die Ausfiihrungsform nach Fi go 2 unterscheidet sich von 
der Ausfiihrungsform nach Fi go i lediglich dadurch, daB 
die Gleitschiene 16 breiter gewahlt ist 0 Diese Gleit- 
schiene besteht wieder aus einem U-formig gebogenen 
Blechstreifen 0 An der StoBstelle 16 1st dieser Blech- 
streifen durch einzelne Bander 17 und 18 hinterf angen. Die 
Befestigung am Pfosten 1 erfolgt durch ein Flacheisen 19 
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und ein Wink leisen 20. Auch Her 1st der Abstand a f f 
welcher wesentlich klelner ist f durch ein Gleitband 2i 
Uberbriickt, dessen Abwinkelungen 22 und 23 wieder sei- 
ne Flexibility erhohen. 

Bei der Ausfuhrungsf orm nach Fig. 3 1st die Gleit- 
schiene 2k von dem gleichen Profil gebildet wie die Mt- 
schiene 2. Die Befestigung am Pfosten i 1st wieder durch 
einen BUgel 2k mit eingeschweiBtem Blechsteg 26 ge- 
bildet. Der lichte Abstand a" zwischen Leitschiene 2 
und Gleitschiene 2k 1st durch ein Gleitband 27 uberbrtickt, 
dessen, Querschnitt wieder Abwinkelungen 28- und 29 aufweist. 

Patentanspriiche : 
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PatentansprUche : 



( jU/Sicherheitsleitplanke, bei welcher an Pfosten 
od.dgl. Widerlagern eine Leitschlene und in einem Ab- 
stand unterhalb und ungefahr parallel zu dleser elne 
Gleitschiene befestigt sind/dadurch gekennzelchnet, 
dafi der ZwjLschenrauin, (a, a', a") zwischen Leitschlene (2) 
und Gleitschiene (6, 16, 24) durch ein eine dufchgehende Pla 
bildendes Gleitband (9, 21, 27) iiberbriickt 1st, velches 
aus schwacherem Material besteht als die Leitschlene (2) 
und die Gleitschiene (6, 16, 2h) und welches parallel 
zu Leitschlene (2) und Gleitschiene (6, 16, 2k) verlauft, 
wobei die Langsrander d3s Gleitbandes (9, 21, 27) an der 
Leitschlene (2) und an. der Gleitschiene (6, 16, 2k) be- 
festlgt sind. 

2. Leitplanke nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, 
dafi das Gleitband (9, 16, 27) aus einexn weicheren und/oder 
dunneren Material besteht als die Leitschlene und die 
Gleitschiene. 

3. Leitplanke nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, dafl das Gleitband (9, 16, 27) ein mehrfach ab- 
gewlnkeltes oder gebogenes Querprofil aufwelst. 

k. Leitplanke nach Anspruch i, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzelchnet, dafl das Gleitband (9, 16, 27) aus Stahl- 
blech besteht. 
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